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Langenbruck Vor 40 Jahren stiirzte der Kampfjet-Pilot Max Hubler am Oberen Hauenstein ab a |

VON PETER BROTSCHI*

Die Gemeinde Langenbruck auf der Pass-
hohe des Oberen Hauensteins nimmt in
der Schweizer und Baselbieter Luftfahrt-
geschichte eine besondere Stellung ein.
Von hier stammte Oskar Bider, Flugpio-
nier und erster Chef-Fluglehrer der Flie-
gertruppe, dessen Todestag sich 2019
zum 100. Mal jihren wird und dessen
Grabstelle, zusammen mit seiner. Schwes-
ter Leny Bider, heute noch erhalten ist.
Und hier passierte auch der einzige Flug-
unfall mit einem Kampfjet der Schweizer
Luftwaffe auf dem Gebiet des Kantons
Basel-Landschaft.

Absolvierte individuelles Training
Man schreibt den 6. Oktober 1976: Der
1951 geborene Militdrpilot und ETH-Stu-
dent Max Hubler aus dem Bernischen
Wiedlisbach meldet sich auf dem Militér-
flugplatz Emmen zu einem individuellen
Training. Ein solches miissen die Miliz-
piloten jeweils zwischen den Dienstleis-
tungen absolvieren, damit das Flugtrai-
ning nicht zu lange unterbrochen wird.
Hubler riistet sich mit seiner Fliegerbe-
Kkleidung aus und erhélt den Auftrag, die
«Tiefflugroute 6bis» abzufliegen, an-

schliessend ein «Beschleunigungstraining

hoch» im Raum Weissenstein und dann
Riickflug zum Flugplatz. Nach der Flug-
vorbereitung begibt er sich auf die
«Flightline», wo die Venoms in Reih und
Glied aufgestellt sind und iibernimmt von
den Mechanikern das Flugzeug mit der
Registrierung J-1615.

Wachtmeister wird zum Zeugen

Der Start in Emmen erfolgt um.

'13.43 Uhr. Max Hubler, der in der Flieger-
staffel 9 eingeteilt ist, absolviert die Missi-
on alleine. Um 13.46 Uhr erhilt er die Be-
willigung fiir den Einflug in die befohlene
Tiefflugroute. Diese begann damals rund
drei Kilometer westlich von Villnachern,
fiihrte iiber die Staffelegg, Geissfluh und
Belchenfluh in die Gegend noérdlich von
Langenbruck und anschliessend iiber
den Passwang und Scheltenpass in den
Raum Moutier. : Y

Per Zufall wird die vorletzte Phase des
Unfallfluges von einem anderen jungen
Venom-Piloten beobachtet: Wachtmeister
H. ist in Diibendorf gestartet und hat ei-
nen unabhingigen Flugauftrag. H. ent-
deckt den alleine fliegenden Venom auf
seiner Tiefflugroute im Jura und versucht
dann, sich hinter dieses Flugzeug zu set-
zen, ohne selber entdeckt zu werden. Im
Abstand von vier bis fiinf Kilometern ver-

Dieser Gedenkstein erinnert an den verunfallten Max Hubler.

Max Hub

ler.
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'Am Steinenberg zerschellt

folgt er den Venom iiber eine Distanz von
etwa zehn bis zwolf Kilometern. Dann
sieht der Wachtmeister, wie der Kampfjet
knapp vor der Krete Lauchfluh/Geissfluh
den Hang hinaufzieht, sich das Flugzeug
auf den Riicken legt, dann kurz stabilisiert
und schliesslich ziemlich fliissig nach un-
ten weggezogen wird.

Kollision mit einer Krete

Als Wachtmeister H. selber diese Krete
tiberfliegt, entdeckt er bei der folgenden
Krete am Steinenberg zuerst Rauch und
dann einen grossen Feuerball. Seine Ver-

mutung, dass es sich dabei um das vor
ihm ‘fliegende Flugzeug handelt, wird
beim mehrmaligen Kreisen iiber der Un-
fallstelle erhiirtet, denn er kann deutlich

den einen Leitwerkstrager erkennen. Der

Venom J-1615 ist zuvor mit der Krete des
Steinenbergs kollidiert und Max Hubler
hat sein Leben augenblicklich verloren.

War ein guter Kunstturner

Die «Solothurner Zeitung» schrieb am
kommenden Tag, dass der Absturz von
Max Hubler in Wiedlisbach Bestiirzung
ausgeldst habe. Der Pilot habe im Stadt-

NG

chen die Primar- und Sekundarschule
durchlaufen und anschliessend in Solo-
thurn die Kantonsschule. Er sei allseits
beliebt gewesen, besonders bei seinen
Freunden im Turnverein. Die Anliegen
dieses Vereins habe er trotz des Studiums
in Ziirich unterstiitzt und er sei als guter
Kunstturner ein Vorbild gewesen. §
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